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Die Ankerungsarbeiten mussten von
einem Ponton ausgefithrt werden.

ie Erweiterung des Container-
terminals stellt die grofite Ein- |
zelinvestition in der Geschichte |
des Linzer Hafens dar. Sie um- |
fasst die Errichtung einer zusétzlichen La-
gerfliche fiir die Container mit zugehori-
ger Kranbahn, eine neue, grofiere Kran-
- i bahn fiir einen Portalkran im bereits be-
stehenden Bereich, eine Verldngerung der
bestehenden Schiffsanlegestelle sowie eine
- Containerreparaturhalle. Wegen der ho-
hen wirtschaftlichen Bedeutung fiir den
oberosterreichischen Zentralraum wird
das Projekt durch das TEN-T Programm
der Européischen Union kofinanziert. Das
Gesamtinvestitionsbudget wird von der
Linz AG mit 20,1 Mio. Euro beziffert.

In der Ausschreibung war fiir die erste
Kranbahn, die Halle und das Biiro eine
Griindung mittels Duktilpfihlen vorgese-
hen. Die Griindung der zweiten Kranbahn
war mittels verankerten Bohrpfahlen ge- |
plant, wobei im Bereich der Verldngerung
der Schiffsanlegestelle eine iiberschnitte-
ne, riickverankerte Bohrpfahlwand ausge-
schrieben war.

Keller Grundbau bot eine Alternativ-
losung an, die schliefllich auch beauftragt
wurde. Dabei wurde der Boden unter der

ersten Kranbahn und der Halle mittels
Riitteldruckverdichtung verbessert.
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PROJEKTDATEN
/Bauherr: Hafen Linz AG
Auftraggeber: Habau Hoch- und
Tiefbau GmbH, Linz

Gutachten: MPT Ettinger
Leistungen; '

D 2.080'm Duktile

Rammpfahle 0170
© 165 m Duktile
Rammpfahle @ 118
© 5,800 m Riitteldruck-
verdichtung
D 1.650 mDaueranker
‘Zeitraum: Juni 2013 - JLni 2014

Die zweite Kranbahn wurde durch
riickverankerte Duktilpfihle gegriindet
und bei der Verldngerung der Schiffsanle-
gestelle kamen riickverankerte Spundwén-
de und Duktilpfihle zum Einsatz.
Ausgefiihrt wurden die Arbeiten in
mehreren Etappen. Im Zuge der ersten
Etappe wurde die junge Schiittung, welche
zur Verlandung des Hafenbeckens einge-
bracht wurde, durch Riitteldruckverdich-
tung homogenisiert. Die Schiittung besteht
aus ins Wasser verklappten, weitgestuften
Kiesen und feinkérnigen Auebsden und
wird in einer Tiefe von ca. 1,5 m von einer
miéchtigen Schlammschicht unterlagert.
Die Riitteldruckverdichtung wurde bis zu
einer mittleren Tiefe von 12,7 m herge-
stellt. Um Schiden an der bestehenden
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Rammen der duktilen Pfahle.

Kaimauer zu vermeiden, wurden wihrend
der Tiefenverdichtung in diesem Bereich
Schwingungsmessungen durchgefiihrt.

Vor der Herstellung der Duktilpfihle
wurde deren Tragfahigkeit mit einem
Pfahlversuch tiberpriift. Das Rammen der
Pfihle selbst erfolgte dann aufgrund der
Baustellenlogistik in drei separaten Fin-
sitzen. Verwendet wurden duktile Ramm-
pfihle mit Durchmessern von einerseits
118 und andererseits 170 mm.

Im Bereich der Schiffsanlegestelle wur-

den im Ubergangsbereich zwischen der be-

stehenden Bohrpfahlwand zur neu zu er-
richtenden Spundwand vier Manschetten-
rohre eingebracht. Durch diese Manschet-
tenrohre wurde nach Fertigstellung der
Spundwandarbeiten eine Zementinjektion

eingebracht, um die Anschlussfuge
abzudichten.

Eine besondere Herausforderung bei
diesem Projekt stellte die Herstellung der
Anker bei der bestehenden Schiffsanlege-
stelle dar. Da in diesem Bereich kein
Arbeitsraum fiir das Raupenbohrgerat
gegeben war, mussten die Anker von
einem Ponton aus eingebaut werden.

Durch mehrere planméfiige Unterbre-
chungen, erstreckte sich die Bauzeit fir
die Spezialtiefbau-Arbeiten bei dem
Projekt auf ein Jahr und konnte zum ge-
planten Zeitpunkt an den Auftraggeber
iiberreicht werden. Die Fertigstellung des
Gesamtprojektes ist mit Ende dieses
Jahres geplant.

v, Kellorfrandhan.at, wwwvibu.at

Die Riitteldruck-
verdichtung wurde
mit Spezialgerat-
schaften der
Firma Keller
durchgefiihrt.
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